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Abstract (Basic) : DE 29611869 U 

The unit has a baseplate (18) connected to the contour of the lower 
part of the dashboard and has at least one opening for connection to a 
gas source (20) located in the dash. 

An air bag (24) made of flexible material is folded in the 
non-operating position between the baseplate and the knee catch plate. 



The airbag wall is connected along a first closed edge (30) to the 
baseplate, and .along a second closed edge (32) to the knee catch plate 
(22) • 

ADVANTAGE - The unit, if required, can be fitted to the existing 
structures of dashboards. 
Dwg.2/3 
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(54) Knie-RUckhalteeinrlchtung far Fahrzeuge 

(57) Eine Knie-RQckha!teeinrichtung (12) fQr Fahr- 
zeuge, m'rt einer Kniefangerplatte (22), die in Richtung 
der Knie eines Fahrzeuginsassen bewegbar ist Die 
Knie-Ruckhalteeinrichtung (22) hat eine an die Kontur 
des unteren Teils eines Armaturentragers (10) ansetz- 
bare Grundplatte (18) mit wenigstens einer Offtiung zur 
Verbindung mit einer im Armaturentrager (10) angeord- 
neten Gasquelle (20). AuBerdem hat die Knie-RQckhal- 
teeinheit (12) eine im Ruhezustand zwischen der 
Grundplatte (18) und der Kniefangerplatte (22) gefaftete 
Wandung (24) aus flexiblem Material, die entlang einem 
ersten geschlossenen Rand (30) mit der Grundplatte 
(18) und entlang einem zweiten geschlossenen Rand 
(32) mit der Kniefangerplatte (22) verbunden ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Knie-RQckhalteeinrich- 
tung fOr Fahrzeuge, mit einer Kniefangerplatte, die in 
Richtung der Knie eines Fahrzeuginsassen bewegbar s 
ist. 

Die durch ein aufblasbares GasWssen in einem 
Fahrzeug erreichbare RQckhaKewirkung bei einem 
Fahrzeugaufprall ist unzureichend, wenn nicht der KOr- 
per des Fahrzeuginsassen zusdtzlich durch einen ange- 10 
legten Sicherheitsgurt oder durch ein Kniepolster 
zuruckgehalten wind. Da durch starr im Fahrzeug einge- 
baute Kniepolster die Bewegungsfreiheit eingeschrankt 
wird, wurden bewegliche Kniepolster entwickelt, die bei 
einem Frontalaufprall des Fahrzeugs durch einen plfitz- is 
lich aufgeblasenen Gassack in Richtung der Knie des 
Fahrzeuginsassen verlagert werden. Eine Khie-RQck- 
halteeinrichtung dieser Art ist beispielsweise in der DE 
39 08 713 A1 beschrieben. Bei einer weiteren, aus der 
EP 0 684 164 A1 beschriebenen Knie-ROckhalteein- 20 
richtung wind eine in den unteren Teil des Armaturentra- 
gers lOsbar eingesetzte Kniefangerplatte, die Qber 
flexible Wandungsteile an eine starr innerhab des 
Armaturentragers angeordnete Konsole angeschlossen 
ist, durch die von einem Gasgenerator erzeugten 2s 
Druckgase, die in die von der flexiblen Wandung 
umschlossene Kammer eingeleitet werden, gegen die 
Knie des Fahrzeuginsassen getrieben. 

Derartige Knie-RQckhalteeinrichtungen sind in die 
Konstruktion des Armaturentragers integriert und kfln- 30 
nen nicht optional vorgesehen werden. 

Durch die Erfindung wird eine Knie-ROckhalteein- 
richtung fQr Fahrzeuge geschaffen, die bei Bedarf auf 
vorhandene Kbnstruktionen von Armaturentragern auf- 
gesetzt werden kann. Durch eine solche Knie-RQckhal- 35 
teeinrichtung kdnnen Fahrzeuge, die fQr Undo- mit 
Gurtanlegepflicht entworfen wurden und daher keine 
Knie-RQckhalteeinrichtung benOtigen, fQr Lander ohne 
Gurtanlegepflicht (USA) mit einer optimalwirksamen 
Knie-RQckhalteeinrichtung ausgestattet werden. 40 
GemaB der Erfindung enthait diese Knie-RQckhalteein- 
richtung eine an die Kbntur des unteren Teils eines 
Armaturentragers ansetzbare Grundplatte mit wenig- 
stens einer Offnung zur Verbindung mit einer im Arma- 
turentrager angeordneten Gasquelle sowie eine im 45 
Ruhezustand zwischen der Grundplatte und der Knie- 
fangerplatte gefaltete Wandung aus flexiblem Material, 
die entlang einem ersten geschlossenen Rand mit der 
Grundplatte und entlang einem zweiten geschlossenen 
Rand mit der Kniefangerplatte verbunden ist. Die so 
Grundplatte schmiegt sich an den unteren Bereich des 
bestehenden Armaturentragers an und kann bedarfs- 
weise auf diesen aufgesetzt werden. Im Ruhezustand 
haben Grundplatte, Kniefangerplatte und die dazwi- 
schen gefaltet angeordnete Wandung au$ flexiblem 55 
Material eine geringe Bauhdhe, so daft die Bewegungs- 
freiheit im Knieraum kaum eingeschrankt wird. 

Bei der bevorzugten AusfQhrungsform ist die Wan- 



dung aus flexiblem Material durch einen Gassack gebil- 
det, dessen EinblasGffnung durch die Offnung in der 
Grundplatte an die Gasquelle angeschlossen ist Zur 
Realisierung der Knie-RQckhalteeinrichtung kann somit 
auf bewahrte Gassack-Technik zurQckgegriffen werden. 
Die Anbindung des Gassacks an die Grundplatte einer- 
seits und an die Kniefangerplatte andererseits ist 
unproblematisch, weil groBe Befestigungsfiachen zur 
VerfQgung stehen, Qber welche die auftretenden hohen 
Beanspruchungen gut verteitt werden. 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung erge- 
ben sich aus der folgenden Beschreibung mehrerer 
Ausfuhrungsformen und aus der Zeichnung, auf die 
Bezug genommen wird. In der Zeichnung zeigen: 

Fig. 1 eine Perspektivansicht des vorderen Innen- 
raums eines Fahrzeugs mit einer auf dem 
unteren Teil des Armaturentragers aufge- 
setzten Knie-RQckhalteeinrichtung im Ruhe- 
zustand; 

Fig. 2 eine perspektMsche Schnittansicht des 
unteren Teils des Armaturentragers mit der 
Knie-RQckhalteeinrichtung; 

Fig. 3 eine Perspektivansicht entsprechend Fig. 1 , 
jedoch bei aktivierter Knie-RQckhalteeinrich- 
tung; 

Fig. 4 eine Schnittansicht einer weiteren AusfQh- 
rungsform der Knie-RQckhalteeinrichtung. 

In Fig 1 ist im vorderen Innenraum eines Fahrzeugs 
ein Armaturentrager 10 zu erkennen, auf dessen unte- 
ren Teil die erfindungsgemaB ausgebildete Knie-RQck- 
halteeinrichtung 12 aufgesetzt ist. Die Figur zeigt 
anschaulich, wie sich diese Knie-RQckhalteeinrichtung 
12 an die Kbntur des Armaturentragers anschmiegt Sie 
ist insgesamt sehr flach ausgebildet, so daB der Knie- 
raum fQr den Fahrzeuginsassen kaum eingeschrankt 
wird. 

Fig. 2 zeigt den Aufbau der Knie-RQckhalteeinrich- 
tung. Der Armaturentrager 10 ist innenseitig durch ein 
Verstarkungsblech 14 verstarkt, auf das eine Platte 16 
aus geschdumtem Kunststoff aufgesetzt ist. Auf diese 
Platte 16 ist eine Grundplatte 18 in Form eines Extru- 
derprofils aus Kunststoff angeschmiegt Das Verstar- 
kungsblech 14, die Platte 16 und die Grundplatte 18 
sind mit Qbereinanderliegendeh Offnungen zum 
AnschluB an eine im Inneren des Armaturentragers 10 
angeordnete Gasquelle 20 in Form eines pyrotechni- 
schen Gasgenerators versehen. Die Grundplatte 18 ist 
mit einem auBeren Umfangsrand 18b versehen, der 
einen unter spitzem Winkel nach vorn umgebogenen 
Randstreifen 1 8a aufweist. Auf diesen Randstre'rfen 18a 
ist eine Kniefangerplatte 22 aus geschdumtem Kunst- 
stoff aufgesetzt Zwischen dieser Kniefangerplatte 22 
und der Grundplatte 18 ist ein Gassack 24 gefaltet auf- 
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genommen. Dieser Gassack 24 ist mit einer Einblasflff- 
nung versehen, die von Wandungsteilen berandet ist, 
welche durch die Offnungen in der Grundplatte 18, der 
Platte 16 und dem Verstarkungsblech 14 hindurch bis 
an eine AnschluBstelle der Gasqueile 20 herangefuhrt 5 
sind. 

Die Grundplatte 18 ist entlang ihrem AuBenumfang 
mit einer Sollbruchlinie 26 versehen. Entlang dieser 
Sollbruchlinie 26 kann ihr Umfangsrand 18b mit dem 
Randstreifen 1 8a von dem Qbrigen Teil der Grundplatte 10 
18 abgerissen werden. 

Die Kniefangerplatte 22 ist ihrerseits entlang ihrem 
auBeren Umfangsrand mit einer Sollbruchlinie 28 verse- 
hen, entlang welcher sie von der Platte 16 abgerissen 
werden kann, wobei sie jedoch mit dem abgerissenen 15 
Randstreifen 18a der Grundplatte 18 verbunden bleibt. 

Der Gassack 24 bildet eine flexible Wandung, die 
mit der Grundplatte 1 8 und der Kniefangerplatte 22 eine 
Kammer begrenzt, welche sich beim Einstrdmen von 
Druckgas aus der Gasqueile 20 ausdehnt. Entlang 20 
einem ersten geschlossenen Rand 30, der durch zwei 
Qbereinandergefattete Lagen des Gassacks 24 gebildet 
ist, ist letzterer m'rttels einer Mehrfach-Naht an der 
Grundplatte 18 festgelegt. Dieser erste Rand 30 wird 
von einem zweiten Rand 32 des Gassacks 24 umge- 25 
ben, der ebenfalls durch zwei aufeinandergefaltete 
Lagen des Gassacks gebildet ist, die durch eine Mehr- 
fach-Naht mit dem abreiBbaren Umfangsrand 18b und 
dem Randstreifen 18a der Grundplatte 18 verbunden 
sind. Der vordere, innenseitig von dem zweiten Rand 32 30 
des Gassacks 24 gelegene Wandungsteil stQtzt sich 
lediglich an der Innenseite der Kniefangerplatte 22 ab. 

Bei Aktivierung der Gasqueile 20 wird die zwischen 
der flexiblen Wandung des Gassacks 24, der Kniefan- 
gerplatte 22 und der Grundplatte 18 gebildete Kammer 35 
mit Druckgas beaufschlagt. Durch den so erzeugten 
Dehnungsdruck lost sich die Kniefangerplatte 22 ent- 
lang der Sollbruchlinie 28 von der Platte 16, und der 
Umfangsrand 18b der Grundplatte 18 lost sich mit dem 
Randstreifen 1 8a entlang der Sollbruchlinie 26 von dem 40 
verbleibenden Teil der Grundplatte 18. Die Kniefanger- 
platte 22 ist nun nur noch durch die flexible Wandung 
des Gassacks 24 gehalten. Sie entfernt sich von dem 
Armaturentrager 10 und bewegt sich in Richtung der 
Knie des Insassen, bis die flexible Wandung des Gas- 45 
sacks 24 zwischen ihren festgelegten Randern 30, 32 
gestreckt ist. Dieser Zustand ist in Fig. 3 dargestelft. Die 
Kniefangerplatte 22 hat sich in Richtung eines Pfeiles A 
bis nahe an die Knie des Fahrzeuginsassen heranbe- 
wegt; die flexible Wandung des Gassacks 24 ist voll- so 
standig errtfaltet, so daB die vorverlagerte 
Kniefangerplatte 22 in ihrer Position stabilisiert wird. 

Bei der nun folgenden Vorverlagerung des Fahr- 
zeuginsassen treffen dessen Knie auf die Kniefanger- 
platte 22. Diese wird durch das im Inneren des ss 
Gassacks 24 vorhandene Gaskissen f lachig abgestOtzt, 
wobei die AbstOtzkrafte quer zu ihrer Wirkrichtung Ober 
die Kniefangerplatte 22 verteilt werden. Die Verteilung 



der AbstOtzkrafte quer zu ihrer Wirkrichtung Ober einen 
groBen Teil der Kniefangerplatte 22 ist von groBer 
Bedeutung, da eine zu starke Ortliche Einsenkung der 
Kniefangerplatte vermieden wird, die for den Ober- 
schenkel des Insassen zu einer festen AbstQtzstelle 
wOrde. Eine solche teste AbstQtzstelle wirkt wie ein 
Kugelgelenk und fQhrt zu hohen axialen Beanspruchun- 
gen im Oberschenkelknochen. 

Die in Rg. 4 dargestellte AusfOhrungsform unter- 
scheidet sich von der zuvor beschriebenen im wesentli- 
chen nur durch den Aufbau der Kniefangerplatte 22. 
Diese besteht aus einer innenseitigen Lastverteiler- 
platte 22a und einer Umschaumung 22b aus Kunststoff. 
Ferner sind das Verstarkungsblech 1 4 und die Platte 16 
durch eine einteilige StQtzwand 17 an der Unterseite 
des Armaturentragers ersetzt. Aufbau und Funktion des 
Gassacks 24 sowie der Grundplatte 18 stimmen mit der 
zuvor beschriebenen AusfOhrungsform Oberein und 
werden daher nicht erneut beschrieben. 

Bei alien AusfOhrungen kann die Wandung des 
Gassacks 24 durch andere Befestigungsmittel als 
Ndhte an der Grundplatte 18 bzw. an der Kniefanger- 
platte 22 festgelegt werden, beispielsweise durch Niete 
Oder eine Klemmverbindung. 

PatentansprOche 

1. Knie-RQckhalteeinrichtung (12) for Fahrzeuge, mit 
einer Kniefangerplatte (22), die in Richtung der 
Knie eines Fahrzeuginsassen bewegbar ist, 
gekennzeichnet durch eine an die Kbntur des unte- 
ren Teils eines Armaturentragers (10) ansetzbare 
Grundplatte (18) mit wenigstens einer Offnung zur 
Verbindung mit einer im Armaturentrager angeord- 
neten Gasqueile (20) und durch eine im Ruhezu- 
stand zwischen der Grundplatte (18) und der 
Kniefangerplatte (22) gefaltete Wandung (24) aus 
flexiblem Material, die entlang einem ersten 
geschlossenen Rand (30) mit der Grundplatte (18) 
und entlang einem zweiten geschlossenen Rand 
(32) mit der Kniefangerplatte (22) verbunden ist. 

2. Knie-RQckhalteeinrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Wandung (24) 
aus flexiblem Material durch einen Gassack (24) 
gebildet ist, dessen EinblasOffnung durch die Off- 
nung in der Grundplatte (18) an die Gasqueile (20) 
angeschlossen ist. 

3. Knie-RQckhalteeinrichtung nach Anspruch 1 Oder 
2, dadurch gekennzeichnet, daB die Wandung (24) 
aus flexiblem Material entlang ihrem ersten Rand 
(30) mit einem abtrennbaren auBeren, an die Knie- 
fangerplatte (22) angeschlossenen Umfangsrand 
(18a, 18b) der Grundplatte (18) verbunden ist. 

4. Knie-RQckhalteeinrichtung nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Umfangsrand 
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der Grundplatte (18) einen unter spitzem Winkel zu 
der Kniefangerplatte (22) hin umgebogenen Rand- 
streifen (18a) aufweisi 

5. Knie-RQckhaHeeinrichtung nach einem der vorste- 5 
henden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Grundplatte (18) ais extrudiertes Profilteil, ins- 
besondere aus Kunststoffmaterial, hergesteiit ist. 

6. Knie-RQckhalteeinrichtung nach einem der vorste- 10 
henden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, daB 

die Kniefangerplatte (22) entlang einer AbreiBlinie 
(28) an den ArmaturentrSger (10) angeschlossen 
ist. 

15 

7. Knie-RQckhalteeinrichtung nach einem der vorste- 
henden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Armaturentrflger (10) unter der Grundplatte 
(18) durch ein eingelegtes Verstarkungsblech (14) 
verstfirkt ist. 20 

8. Knie-RQckhalteeinrichtung nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB zwischen dem Ver- 
starkungsblech (14) und der Grundplatte (18) eine 
Platte (16) aus geschaumtem Kunststoff eingefQgt 25 
ist. 

9. Knie-RQckhalteeinrichtung nach einem der vorste- 
henden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Kniefangerplatte (22) aus geschaumtem Kunst- 30 
stoff gebildet ist. 

10. Knie-RQckhalteeinrichtung nach einem der AnsprQ- 
che 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB die Knie- 
fangerplatte (22) aus einer mit Lastverteilerplatte 35 
(22a) und einer Umschaumung (22b) aus Kunst- 
stoff besteht. 
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FIG. 3 
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